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Eessona

Ohutusjuurdluse Keskuse (0OJK) 2025. aasta raudteeohutust mdjutavate juhtumite aastaaruanne annab
ilevaate aasta jooksul OJK-le teatatud dnnetusjuhtumitest ja vahejuhtumitest, alustatud ja lopetatud
ohutusjuurdlustest ning ohutusalaste soovituste menetlemisest. Lisaks kasitletakse aruandes viimase viie
aasta ohutusjuurdlusi, et anda iilevaade OJK tegevusest ja uuritud juhtumitest pikema perioodi jooksul.

2025. aastal teatati OJK-le 12 dnnetusjuhtumist ja neljast vahejuhtumist. Kaheksa dnnetusjuhtumit toimusid
raudteeliletuskohtadel ning kolm olid otsas6idud inimestele.

Aasta olulisim raudteeohutust mojutav juhtum toimus 27. novembril 2025 Saku-Soo reguleerimata
raudteeiilesdidukohal, kus reisirong pdrkas kokku kallurautoga. Kokkupdrke tagajérjel hukkus iiks inimene
ning OJK hinnangul ulatus tekitatud kahju vahemalt kahe miljoni euroni. Juhtum liigitati tosiseks
onnetusjuhtumiks ja algatati selle ohutusjuurdlus, mis jatkus 2026. aastal.

Saku-Soo dnnetus oli aastatel 2021-2025 teine tdsine raudteednnetusjuhtum, mille ohutusjuurdluse 0JK
algatas. Eelmine selline juhtum toimus 11. martsil 2022 Ropka raudteeilesdidukohal ning selle
ohutusjuurdlus Idpetati 2023. aastal. Juhtumite ja ohutusjuurdluste suhteliselt vaikese arvu tdttu ei ole viie
aasta andmed piisavad statistiliselt usaldusvaarse suundumuse maaramiseks, kuid need voimaldavad anda
ilevaate uuritud juhtumitest ja nende iseloomust.

Avalikku raudteevorku Eestis on kujutatud Joonis 1.
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Aasta jooksul uusi ohutusalaseid soovitusi ei esitatud. Aastatel 2021-2025 esitas OJK kokku viis
raudteeohutusalast soovitust, kdik 2023. aastal I6petatud ohutusjuurdluse tulemusena. Neist neli on
rakendatud ja (ks tagasi liikatud. Saku-Soo tdsise Onnetusjuhtumi juurdluse tulemusena esitatud
ohutusalaseid soovitusi kasitletakse 2026. aasta aastaaruandes.

Ohutusjuurdluse eesmaérk on Oppida toimunud juhtumitest ning kasutada saadud teadmisi sarnaste
sindmuste ennetamiseks ja raudteeohutuse parendamiseks. OJK lilesanne ei ole madrata siiid ega
vastutust, vaid selgitada s6ltumatult vélja juhtumite pdhjused ja neid mdjutanud asjaolud ning vajaduse korral
anda ohutusalaseid soovitusi.
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1. Ohutusjuurdluse Keskus

1.1. Oiguslikud alused

Ohutusjuurdluse Keskus on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi struktuuriiiksus, mis korraldab
laeva-, lennu- ja raudteednnetuste ning intsidentide ohutusjuurdlusi. Raudteevaldkonna ohutusjuurdluse
peamised alused tulenevad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist (EL) 2016/798, raudteeseaduse
§-dest 47-55 ning majandus- ja kommunikatsiooniministri maarusest nr 72 ,Ohutusjuurdluse kord".

Ohutusjuurdluse Keskus (0JK) on ohutusjuurdluse Iabiviimisel ja sellega seotud otsuste tegemisel sdltumatu.
Ohutusjuurdluse eesmark on selgitada valja juhtumi pdhjused ja asjaolud ning esitada vajaduse korral
ohutusalaseid soovitusi sarnaste juhtumite valtimiseks. Ohutusjuurdluse eesmark ei ole siiii ega vastutuse
maaramine.

Tosise oOnnetusjuhtumi korral algatab OJK ohutusjuurdluse viivitamata. Muude &nnetusjuhtumite ja
vahejuhtumite puhul tehakse algatamisotsus digusaktides satestatud kriteeriumide alusel. Ohutusjuurdluse
algatamisest teavitatakse Euroopa Liidu Raudteeametit.

1.2. Roll ja eesmark

Ohutusjuurdluse Keskus on iiks transpordiohutuse siisteemi osapooltest, kelle roll seisneb dnnetusjuhtumite
ja vahejuhtumite sdltumatus juurdlemises ning juurdluste kdigus saadud ohutusalaste teadmiste
kasutamises sarnaste juhtumite ennetamiseks.

Ohutusjuurdluse peamine eesmark on teha kindlaks uuritava juhtumi asjaolud ja pdhjused ning selgitada
vdlja, kas juhtumi pohjustas tegevus, tegevusetus, siindmus, tingimus vdi nende kombinatsioon. Juurdluse
kdigus ei keskenduta liksnes vahetule siindmusele, vaid analiiiisitakse ka juhtumi kujunemist méjutanud
tehnilisi, organisatsioonilisi, inimteguriga seotud ja muid asjaolusid ning nende omavahelisi seoseid. Selline
késitlus voimaldab jouda iksikjuhtumi kirjeldamisest nende teguriteni, mille muutmine vdib vahendada
samalaadsete juhtumite kordumise t0endosust. Raudteeseadus madratleb ohutusjuurdluse eesmargina
juhtumi pohjuste kindlakstegemise, soovituste esitamise samalaadsete juhtumite valtimiseks ning
raudteeohutuse parandamise.

Ohutusjuurdluse eesmark ei ole siiii ega vastutuse maaramine. Juurdluse kdigus kogutud teavet ja tehtud
analiiisi kasutatakse eelkdige ohutuse seisukohalt oluliste pdhjuste, puuduste ja arenguvdimaluste
tuvastamiseks. Selline lahenemine eristab ohutusjuurdlust muudest menetlustest, mille eesmark vaib olla
oigusliku vastutuse voi rikkumise tuvastamine. Ka ohutusjuurdluse aruandes ei anta hinnangut kellegi siile.

0JK roll ei piirdu seega iiksnes toimunud siindmuse pdhjuste véljaselgitamisega. Ohutusjuurdluse tulemuste
pohjal hinnatakse, milliseid muudatusi oleks vdimalik teha tehnilistes lahendustes, tookorralduses,
ohutusjuhtimises, regulatsioonides voi muudes raudteesiisteemi osades, et vahendada sarnaste juhtumite
kordumise vdimalust vdi nende vdimalikke tagajargi. Vajaduse korral formuleeritakse selleks ohutusalased
soovitused. Soovitused lahtuvad konkreetse juurdluse kdigus tuvastatud asjaoludest, kuid nende mdju vdib
ulatuda uuritud Uksikjuhtumist laiemale raudteesiisteemile. OJK enda kirjelduses on ohutusjuurdluse
eesmark just raudteeohutuse suurendamine pdhjuste ja asjaolude valjaselgitamise ning ennetavate
meetmete kavandamise kaudu.

Ohutusjuurdluse roll realiseerub eelkdige juurdlusaruande ja selles esitatud ohutusalaste soovituste kaudu.
Ohutusjuurdluse aruanne koondab juhtumi kohta kogutud faktilise teabe, analiiiisi, jareldused, rakendatud
meetmed ja vajaduse korral ohutusalased soovitused. Aruanded avalikustatakse, et juurdluse kaigus saadud
teadmised oleksid kasutatavad mitte ainult juhtumiga otseselt seotud organisatsioonidele, vaid ka teistele
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raudteesektori osapooltele.

Oluline osa OJK rollist on ka ohutusalaste soovituste jareltegevuste jalgimine. Soovituste adressaadid
annavad OJK-le teavet soovituste pdhjal voetud voi kavandatavatest meetmetest ning nende menetlemise
ilevaade voimaldab hinnata, kuidas ohutusjuurdluse tulemused jouavad praktiliste muudatusteni. Seelabi
moodustavad juhtumi uurimine, pdhjuste ja kaasaaitavate tegurite tuvastamine, ohutusalaste soovituste
esitamine ning soovituste pdhjal rakendatud meetmete jalgimine tervikliku protsessi, mille I6ppeesmaérk on
raudteeohutuse jarjepidev parandamine. Raudteeseadus ndeb ette nii soovituste pohjal voetud voi
kavandatud meetmetest aruandmise kui ka nende kajastamise OJK aastaaruandes.

1.3. Organisatsiooniline struktuur

Ohutusjuurdluse Keskus alustas iihtse multimodaalse ohutusjuurdlusasutusena tegevust 1. jaanuaril 2012.
0JK paiknemine ministeeriumi struktuuris ning tema iilesanded ja juhtimise pdhimdtted tulenevad Majandus-
ja Kommunikatsiooniministeeriumi ja Ohutusjuurdluse Keskuse pdhimaarusest.

OJK eripara vorreldes ministeeriumi tavaparaste struktuuriiiksustega tuleneb ohutusjuurdluse séltumatuse
ndudest. Kuigi 0JK kuulub organisatsiooniliselt Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi koosseisu ning
kasutab ministeeriumi tugiteenuseid, on ta ohutusjuurdluse labiviimisel ja sellega seotud otsuste tegemisel
sbltumatu. OJK otsustab iseseisvalt ohutusjuurdluse algatamise ja labiviimise, juurdluse ulatuse,
kasutatavad uurimissuunad ning juurdluse tulemusena tehtavad jareldused ja ohutusalased soovitused.

Raudteesiisteemis on OJK funktsionaalselt soltumatu ohutusasutusest ja raudteed reguleerivatest
asutustest ning osapooltest, kelle huvid voiksid sattuda konflikti ohutusjuurdluse lilesannetega. See hdlmab
muu hulgas s6ltumatust raudteeinfrastruktuuri- ja raudteeveoettevotjatest. Sdltumatuse eesmark on tagada,
et ohutusjuurdluse labiviimist, selle jareldusi ega soovitusi ei mdjutaks uuritava juhtumiga seotud
organisatsioonide vdi muude osapoolte huvid.

0JK t60d juhib juhataja ning ohutusjuurdluste korraldamine on jaotatud kolme transpordivaldkonna vahel:
lennundus, laevandus ja raudtee. Iga valdkonna ohutusjuurdluste korraldamise eest vastutab vastava
valdkonna vanemuurija (Joonis 2). Selline iilesehitus voimaldab sailitada iga transpordiliigi erialase padevuse
ning samal ajal kasutada vajaduse korral keskuse teiste valdkondade teadmisi ja kogemusi.

Raudteevaldkonna ohutusjuurdluste korraldamise eest vastutab raudteednnetuste vanemuurija, kes taidab
konkreetse ohutusjuurdluse labiviimisel juhtivuurija iilesandeid. Juhtivuurija korraldab juurdluse labiviimise,
tdendusmaterjali kogumise ja analiilisimise, suhtlemise asjaosalistega ning vajaduse korral ekspertide
kaasamise.

0JK teeb oma iilesannete taitmisel koostdod teiste riigiasutuste, raudtee-ettevotete, ekspertide, teiste riikide
ohutusjuurdlusasutuste ning rahvusvaheliste organisatsioonidega. Koostod eesmark on tagada
ohutusjuurdluseks vajaliku teabe ja eriteadmiste kattesaadavus, kuid koosto0 ei muuda OJK vastutust
juurdluse labiviimise ega selle tulemuste eest. Ohutusjuurdlus jaab séltumatuks ka juhul, kui sama juhtumi
suhtes toimub paralleelselt kriminaal-, jarelevalve- vi muu menetlus.

OJK asub Tallinnas aadressil Maealuse 2/3. Keskusel on oma veebileht ja kontaktkanalid ning
ohutusjuurdluste aruanded avaldatakse OJK veebilehel.
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Joonis 2. Ohutusjuurdluse Keskuse organisatsiooniline struktuur ja tugiteenuste tagajad
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2. Ohutusjuurdluse protsess

2.1. Uuritavad juhtumid

Kohustuslikud alused raudteeohutust mdjutavate juhtumite ohutusjuurdluste labiviimiseks on satestatud
Eesti Vabariigi raudteeseaduses. Raudteeohutust mdjutavate juhtumite liigitus ja kasutatav terminoloogia
lahtuvad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivist (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta.

Tosise oOnnetusjuhtumi korral alustab Ohutusjuurdluse Keskus ohutusjuurdlust viivitamata. Muude
onnetusjuhtumite ja vahejuhtumite puhul otsustatakse ohutusjuurdluse algatamine juhtumipdhiselt. Otsuse
tegemisel arvestatakse juhtumi tdsidust ja mdju raudteeohutusele ning seda, kas juhtum véib olla osa
samalaadsete juhtumite seeriast, mis mojutab raudteesiisteemi tervikuna. Lisaks diguslikele kriteeriumidele
rakendatakse riskipdhist lahenemist, hinnates juhtumi véimalikke tagajargi, korduvust ja muid asjaolusid, mis
voivad viidata laiemale ohutusriskile.

2.2. Ohutusjuurdlusesse kaasatavad osapooled

Ohutusjuurdlusse voib kaasata asutusi, ettevotteid, eksperte ja iiksikisikuid vastavalt raudteeseaduses ja
ohutusjuurdluse korda reguleerivas maaruses satestatule. Kaasamise vajaduse, ulatuse ja viisi iile otsustab
konkreetse ohutusjuurdluse juhtivuurija, kelle juhtimisel ja vastutusel juurdlus toimub. Kaasamise eesmark
on saada juhtumi ja sellega seotud asjaolude kohta vajalikku teavet ning tagada ohutusjuurdluse
nduetekohane labiviimine. Raudtee-ettevdtjad ja kolmandad isikud on kohustatud esitama OJK ndudmisel
nende valduses oleva asjakohase teabe.

Ohutusjuurdluse Keskuse, Politsei- ja Piirivalveameti, Riigiprokuratuuri, Paasteameti ja Hairekeskuse vahel on
alates 2015. aastast kehtiv koostookokkulepe, mis sédtestab asutuste koordineeritud tegevuse Uhist huvi
omavate juhtumite korral. Koostod hdlmab muu hulgas juhtumitest teavitamist, siindmuskoha ja tdendite
sdilitamist ning vOimaluse piires teabe vahetamist. Kriminaalmenetlus ja ohutusjuurdlus viiakse labi
teineteisest sdltumatult ning koostoo ei tohi kahjustada kummagi menetluse eesmarke ega labiviimist.

0JK teeb koostood ka teiste riikide ohutusjuurdlusasutustega. 2025. aastal olid OJK-l kehtivad
koostdolepingud Rootsi, Soome ja Lati ohutusjuurdlusasutustega. Piiriiilese juhtumi korral voimaldab diguslik
raamistik kaasata ohutusjuurdlusse teise lilkkmesriigi uurimisasutuse ning vajaduse korral kasutada teiste
likmesriikide ohutusjuurdlusasutuste voi Euroopa Liidu Raudteeameti eriteadmisi.

Juhtivuurija vastutab kaasatud osapoolte tegevuse koordineerimise, kogutud teabe analiilisimise ning
juurdluse tervikliku kéasitlemise eest. Asjaosalistele antakse ohutusjuurdluse kaigus voimalus esitada oma
seisukohti ning enne juurdluse I6petamist tutvuda neid puudutavas osas aruande kavandiga ja esitada selle
kohta markusi. Kaasatud osapooled ei sekku ohutusjuurdluse jarelduste ega ohutusalaste soovituste
kujundamisse.

Ohutusjuurdluse so6ltumatuse tagamiseks hoitakse see lahus sama juhtumiga seotud kriminaal-,
jarelevalve-, ettevottesisestest ja muudest menetlustest. Ohutusjuurdluse labiviijad ei osale sama juhtumi
teistes menetlustes ning teiste menetluste labiviijad ei osale ohutusjuurdluse otsustusprotsessis.

2.3. Ohutusjuurdluse protsess ja lahenemisviis

Raudteeohutust mdjutava juhtumi menetlemine algab OJK-le esmateate saabumisest. Teave vdib saabuda
Hairekeskuselt, raudteeinfrastruktuuri- voi raudteeveoettevottelt ning jarelevalve kaigus teatavaks saanud
juhtumi korral Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametilt. Onnetusjuhtumi ja tdsise 6nnetusjuhtumi korral
esitab raudtee-ettevote parast esmateadet OJK-le vormikohase kirjaliku teate, mis sisaldab tapsustatud
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teavet juhtumi asjaolude, tagajargede ja rakendatud meetmete kohta.

Saadud teabe pohjal annab raudteednnetuste ohutusjuurdluse eest vastutav ametnik juhtumile esialgse
hinnangu ning vajaduse korral kogutakse enne ohutusjuurdluse alustamise otsustamist tdiendavat teavet.
Samuti hinnatakse siindmuskohale mineku vajadust. Ohutusjuurdluse alustamine otsustatakse
raudteeseaduses satestatud tahtaja jooksul ning juurdluse alustamisest teavitatakse Euroopa Liidu
Raudteeametit.

Ohutusjuurdlust korraldab vastava valdkonna vanemuurija, kes taidab juhtivuurija tilesandeid ning vastutab
juurdluse kavandamise, labiviimise ja nduetele vastavuse eest. Juhtivuurija korraldab téendite ja andmete
kogumise ning analiilisimise, suhtlemise asjaosalistega ja vajaduse korral ekspertiiside tegemise.
Keerukama juhtumi uurimiseks vdib moodustada ohutusjuurdluskomisjoni vdi kaasata vajalike
eriteadmistega eksperte. Raudteevaldkonna ekspertide nimekirjas oli 2025. aastal seitse eksperti.

Uurimisaruande koostamisel lahtutakse komisjoni rakendusmaaruses (EL) 2020/572 satestatud nduetest.
Ohutusjuurdlus korraldatakse nii avatult kui voimalik, arvestades Oigusaktidest tulenevaid teabe
avalikustamise piiranguid ja vajadust tagada juurdluse sdltumatus. Asjaosalistel voimaldatakse esitada
juurdluse kaigus oma seisukohti ja asjakohast teavet.

Ohutusjuurdluse tulemused esitatakse I6pparuandes ning vajaduse korral tehakse ohutusalased soovitused.

0JK jélgib soovituste menetlemist ning soovituste adressaadid annavad OJK-le teavet soovituste tditmiseks
voetud voi kavandatud meetmete kohta.
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3. Ohutusjuurdlused

3.1. 2025. aastal Iopetatud ohutusjuurdlused

2025. aasta jooksul saabus Ohutusjuurdluse Keskusesse 12 teadet Onnetusjuhtumitest ja 4 teadet
vahejuhtumitest. Onnetusjuhtumitest 8 toimusid raudteeiiletuskohtadel, neist 1 oli tdsine dnnetusjuhtum,
mille puhul algatati ohutusjuurdlus, ning 3 otsasoitu inimesele. Aruanne ei sisalda raudteel toimunud
enesetappe. Varasematel aastatel toimunud juhtumite arvandmed ja liigitus on toodud Joonis 3.

2021 (13) 2022 (24) 2023 (18) 2024 (21) 2025 (16)

25

20

1

ol

1

o

Juhtumite arv

o

= Onnetusjuhtumeid ~ ® Vahejuhtumeid

Joonis 3. Aastatel 2021-2025 toimunud juhtumite arv ja liigitus

2024. aastal ei jaanud Iopetamata iihtegi ohutusjuurdlust, mida oleks pidanud jatkama 2025. aastal (Tabel
1). Kdik seni labiviidud ohutusjuurdlused on I6petatud ettenahtud iihe aasta jooksul.

Tabel 1. Kokkuvdte 2025. aastal [6petatud ohutusjuurdlustest

Uuritud Juhtumite Kannatanuid Ligikaudsed Suundumus
juhtumite Raskel kahjud vorreldes
liigitus Hukkunuid Ras et' eurodes eelmise aastaga
vigastatuid

Tosine

» , — — = - sama
onnetusjuhtum

Vahejuhtum — — — — —

3.2. 2025. aastal algatatud ohutusjuurdlused
2025. aastal toimus iiks tdsine dnnetusjuhtum, mille puhul algatati ohutusjuurdlus (Tabel 2).
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Tabel 2. 2025. aastal algatatud ohutusjuurdlused

Toimumise kuupaev Uuritava juhtumi liigitus ja asukoht Oiguslik alus
97.11.2025 Reisirongi kokkuporge kallurautoga reguleerimata | Raudteeohutuse direktiiv
T Saku-Soo raudteeiilesdidukohal 18,796 kilomeetril | ja raudteeseadus

Saku-Soo reguleerimata raudteeiilesdidukohal toimunud kallurauto ja reisirongi kokkupdrge (Joonis 4)
kvalifitseerus tdsiseks oOnnetusjuhtumiks, sest kokkupdrke tagajarjel hukkus (ks inimene ning
Ohutusjuurdluse Keskuse hinnangul ulatus tekitatud kahju vahemalt 2 miljoni euroni. Ohutusjuurdluse
|dpetamine jai jargmisesse aastasse.

Ci 25 gy et 3 A

Joonis 4. Saku-S00 tosise 6nnetusjuhui utusjuurdluse Keskus

3.3. 2025. aastal lopetatud ohutusjuurdluste kokkuvate
Kasitletaval aastal ei [dpetatud iihtegi ohutusjuurdlust.

3.4. Viimase viie aasta jooksul uuritud dnnetused ja vahejuhtumid (2021-2025)

Viimase viie aasta jooksul on toimunud kaks tdsist dnnetusjuhtumit, mille ohutusjuurdluse OJK algatas.
Louna-Eestis toimus 11. martsil 2022 Ropka automaatselt seadistatud raudteeiilesdidukohal dnnetusjuhtum,
mille Ohutusjuurdluse Keskus liigitas tdsiseks. Liigitamise aluseks oli vahemalt viiele inimesele tervisekahju
tekkimine ning OJK hindas oOnnetuses tekkinud kahjud suuremaks kui kaks miljonit eurot. Ropka
onnetusjuhtumi ohutusjuurdlus Idpetati 2023. aastal.
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27. novembril 2025 toimus tosine dnnetusjuhtum Pdhja-Eestis reguleerimata Saku-Soo raudteeiilesdidukohal.
Ohutusjuurdlus jatkus 2026. aastal, mistottu selle 16plikke jareldusi ja vdimalikke ohutusalaseid soovitusi
kdesolevas aastaaruandes ei kasitleta.

Tabelis 3 on néidatud uuritud ja |6petatud juhtumid aastatel 2021-2025.

Arvestades onnetusjuhtumite ja labiviidud ohutusjuurdluste suhteliselt véikest arvu, ei ole viie aasta andmed
piisavad statistiliselt usaldusvaarse suundumuse maaramiseks. Aastate l0ikes esitatud andmed annavad
eelkdige llevaate toimunud juhtumitest ja OJK labiviidud ohutusjuurdlustest.

Tabel 3. Uuritud juhtumid aastate I6ikes

Juhtumi nimetus Aasta, uurimiste arv
2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | Kokku

Rongide kokkupdrge - - - - - -

Rongi kokkupdrge takistusega - - - - - -

Direkiiivi | Rongi réobastelt mahaminek - - - - - -
artikkel | Onnetus raudteeiiletuskohal - - 1 - - 1
20(1) Onnetus inimesega liikuva rongi téttu - - - - - =
Tulekahju rongis - - - - - —

Onnetus ohtlike veostega - - - - - _

Rongide kokkupdrge - - - - - -

Rongi kokkupdrge takistusega - - - - - -

Direktiivi | Rongi rédbastelt mahaminek - - - - - -
artikkel | Onnetus raudteeiiletuskohal - - - - - -
22(8) | Bnnetus inimesega liikuva rongi t6ttu - - - - - =
Tulekahju rongis - - - - - -

Onnetus ohtlike veostega - - - - - -
Vahejuhtum - - - - - _
KOKKU - - 1 - - 1

Viimase viie aasta jooksul uuritud raudteednnetusjuhtumite vigastatute ja hukkunute arvu iseloomustab Tabel
4. Viimase viie aasta jooksul uuritud raudteednnetusjuhtumite vigastatute ja hukkunute arvu jaotust selgitab

Tabel 5.
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Tabel 4. Uuritud juhtumite vigastatute ja hukkunute ildarv
Vigastatuid Vigastatuid
Aasta Hukkunuid maanteesoidukis/ raudteeveeremis/
neist raskelt neist raskelt
2021 - - -
2022 - - 8/2
2023 - - -
2024 - - -
2025 1 - 3/0
KOKKU 1 - 11/2

Tabel 5. Uuritud juhtumite vigastatute ja hukkunute arvu personaalne jaotus

Aasta, arv
2021 2022 2023 2024 2025
Reisijad - - - - -

Personaalne jaotus

. Personal - - - - -
Hukkunuid

Kolmandad isikud - - - _
KOKKU - = - _
Reisijad - 8 - -

=N - =

Personal - - - -

Vigastatuid

Kolmandad isikud - - - _
KOKKU - 8 - _ 3
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4. Ohutusalased soovitused

.....

Ohutusjuurdluse kaigus voib OJK esitada ohutusalaseid soovitusi, mille eesmark on ennetada samalaadsete
juhtumite kordumist ja parandada raudteeohutust. Soovitused kujundatakse juurdluse kaigus tuvastatud
asjaolude ja jarelduste pdhjal ning esitatakse ohutusjuurdluse |6pparuandes.

Ohutusalased soovitused suunatakse asutusele, ettevottele vdi muule organisatsioonile, kelle padevuses on
soovituses kasitletud ohutusprobleemi lahendamine voi vajalike meetmete rakendamine. Soovitused voivad
olla suunatud muu hulgas ohutusasutusele, raudteeinfrastruktuuri- ja raudteeveoettevotjatele ning vajaduse
korral teistele asjaomastele asutustele vdi organisatsioonidele.

Enne ohutusjuurdluse aruande I6plikku valmimist antakse asjaosalistele voimalus tutvuda aruande kavandiga
ja esitada oma seisukohad. OJK on ohutusalaste soovituste |dplikul sdnastamisel ja esitamisel sdltumatu
ning lahtub juurdluse kaigus tuvastatud ohutusprobleemidest ja nende lahendamise vajadusest.

Soovituste saajad on seaduse satete kohaselt kohustatud andma OJK-le teavet soovituste menetlemise ning
nende rakendamiseks voetud voi kavandatud meetmete kohta. Soovituste jareltegevuse jalgimine vdimaldab
hinnata, milliseid meetmeid on ohutusjuurdluse tulemusena rakendatud.

Aastatel 2021-2025 esitati kokku viis ohutusalast soovitust, kdik 2023. aastal [6petatud ohutusjuurdluse
tulemusena (Tabel 6). Neist neli soovitust ehk 80% on rakendatud ning iiks soovitus ehk 20% tagasi liikatud
(Tabel 7). 2025. aastal uusi ohutusalaseid soovitusi ei esitatud.

Tabel 6. Ohutusalaste soovituste arv ja liigitus aastate I6ikes

Aasta, soovituste arv
2021 2022 2023 2024 2025
Raudteeinfrastruktuuri hooldamine ja korrashoid - - 1 - -

Soovituse valdkond

Raudteeveeremi hooldus, korrashoid ja kaitlemine - - - - -

Jarelevalve korraldamine - - - - -

Maanteede liikluskorraldus, liikluskorraldusvahendid - - - - -

Teede talihooldustoode tegemine - - - - -

Liikluspropaganda, koolitus - - - - -

Muudatused digusaktides, korralduslikes eeskirjades - - 2 - -

Signalisatsiooni-seadmete t60, raudteeliikluskorraldus - - - - -

Raudtee sidevahendite 160 korraldamine - - - - -

Infosalvestusseadmete kasutamine - - - - -

Raudteelaste kutsekvalifikatsioon - - 1 - -
Muud korralduslikud meetmed - - 1 - -
KOKKU = = 5 = =
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Enne koos soovitustega valminud ohutusjuurdluse aruande I6plikku valmimist tutvustatakse neid
asjaosalistele. Soovituse saajal on vdimalik soovi korral védljendada oma seisukohta. Soovituse [dplikul
formuleerimisel ja esitamisel on Ohutusjuurdluse Keskus sdltumatu. OJK lahtub talle teada oleva probleemi

OHUTUSJUURDLUSE
KESKUS

lahendamise vajalikkusest.

Tabel 7. Ohutusalaste soovituste rakendamine

AASTAARUANNE 2025

Soovituste staatus
Soovituste 3 .

koguarv Rakendatud Men;;ttll(i?me Tagasiliikatud Mk:rlf: :::::::le
Aasta Arv Arv % Arv % Arv % Arv %
2021 - - - - - - - - -
2022 - - - - - - - - -
2023 5 4 80 - - 1 20 - -
2024 - - - - - - - - -
2025 - - - - - - - - -
Kokku 5 4 80 - - 1 20 - -

4.2. 2025. aasta ohutusalased soovitused

2025. aastal Ohutusjuurdluse Keskuse poolt kellelegi soovitusi ei antud. 27. novembril 2025 Saku-Soo
raudteeiilesdidukohal toimunud tdsise dnnetusjuhtumi ohutusjuurdlus jatkus 2026. aastal. Juurdluse
tulemusena esitatud ohutusalaseid soovitusi kasitletakse 2026. aasta aastaaruandes.
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